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PMUS y Ordenanzas, una coordinacion

necesaria.

Mateus Porto Schettino

GT 4 PMUS y ordenanzas municipales
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Reglamento del Trdfico aprobado
por el Ayuntamiento de Madrid en
junio de 1926, que entro en vigor
en enero de 1927. De los 152
articulos que componian el
Reglamento, 7 afectaban
directamente a los peatones. En
ellos se estipulaba, por ejemplo,
que éstos estaban obligados a
dejar totalmente libres las calzadas
de las vias publicas para el transito
de vehiculos y animales de tiro. Figura 2. “El fransetnte distraido”. Con toda probabilidad, esta foografia fue un montaje para denunciar la peligrosidad

de las distracciones de los peatones madrilefios. Revista La Esfera (Madrid), 26 de mayo de 1928. Digitalizada en Biblioteca
Virtual de Prensa Histérica, Ministerio espanol de Educacién, Cultura y Deporte. http://prensahistorica.mcu.es/

. 3 , .. REGISTROS, ISSN 2250-8112, Vol. 13 (1) enero-junio 2017: 166-179
Fuente: Nuria Rodriguez Martin. En una poblacion moderna hay que saber andar.

Debates en torno a la regulacion del trdfico peatonal en Madrid, 1900-1936
REGISTROS, ISSN 2250-8112, Vol. 13 (1) enero-junio 2017:166-179
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Burgos | Ayuntamiento

La nueva ordenanza de movilidad
pondra negro sobre blanco, aunque
sin infraestructuras

1

El usa de L= bicicletz queda regulads, especialmente en su coaxistencia con los peatones / ANGREA IBAREZ

Burgos con Bici valora positivamente un documento que trata
de regular la zona de coexistencia entre el peatdn y el ciclista |
El tltimo borrador se votard en el pleno del préximo mes

a ISMAEL DEL ALAMOYW Burgos
Jueves, 13 sepliembre 2018, 0818

Acabar con la situacién de incertidumnbre v mejorar el dinamismo de la
ciudad son los principales retos que tratara de resolver la proxima
ordenanza municipal de movilidad, que encara la recta final de la
tramitacion para que entre en vigor. Tras meses v meses de trabajo

politico, técnico v asociativo, el tltimo borrador resultante «trata de poner

nu =|m

"Thoticias de Navarra
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Pamplona Comarca de Pamplona  |Ribera Alta | Tudelay Ribera  |Estella
|Sangiesa / Pirineos  |Zona Media | Ecos de sociedad  |Comarcas | Bortzir

Merindad | Sakana / Leit

Inicio >Vecinos »Pamplona

Movilidad se decanta por no dejar a
los patinetes eléctricos circular por
aceras

La ordenanza que prepara el Ayuntamiento incluira a los vehiculos de movilidad
personal fuera de los espacios peatonales
KEPA GARCIA UNAI BEROIZ - Domingo, 1: de Noviembre de 2018 - Actualizado a las of:ozh

Movilidad | Desde el miércoles 24 de octubre

Entra en vigor la nueva ordenanza de
movilidad sostenible de Madrid

ENRIQUE ESPINGS | Publicado el lunes 12 de noviembre de 2018

Entra en vigor la nueva ordenanza de movilidad sostenible de Madrid

CARRUSEL POLITICA DESTACADOS POLITICA POLITICA

NUEVA ORDENANZA DE CIRCULACION,
SEGURIDAD VIAL'Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE Y ACCESIBLE PARA 2019

& Diario de Leon.es f

LEON

Ledn prohibe ya por ordenanza la circulacion de las bicis por las
aceras

La normativa, en vigor desde el jueves, regula su relacion con los peatones y otros
vehiculos.
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Dénia solo ha creado en diez anos 2 de los 32
kilometros de carril bici previstos

bicicletas, carriles bici, Dénia, movilidad

* 1a apuesta por la movilidad realizada hace una década se quedd en papel mojado y el

ayuntamiento acometerd ahora un nueve plan integral

Hacer de una ciudad un lugar mas habitable, facilitando la movilidad e incentivando el uso de
vehirulos no moterizados, requiere de algo mas que promesas. Hay que ponerse manos a la obra y
e=o es lo gque no ha sucedido en Dénia en los ultimos diez afios, en relacion a la habilitacion de
itinerarios en bicicleta. En 2008, hace ya una década, el ayuntamiento presentd su Plan de
Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), un ambicioso programa encaminade a meodificar esos
habitos de desplazamiento apostando, apostando, entre otra cosa, por el uso de la bi :
contemplaba, de hecho, resolver la enorme carencia de la ciudad en ese capitulo, crean

red de 32 kilometros de carriles bici. La realidad es que apenas se ejecutaron St kg

siendo una asignatura pendiente en la ciudad.

 — influir en el resto de

142 Congreso Nacional del Medio Ambiente. #Conama2018

e —
El PMUS serd eficaz en la

medida en que sea capaz de

instrumentos normativos que
colaboran a la definiciéon de la
ciudad (GIAU+S, 2010).

—
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Trafico (VP)

VP4. Circulacion y aparcamiento de motos

Objetivos

I. Resolver los conflictos de la circulacion de las motos con el resto de los vehiculos
(automoviles, ciclistas y transporte publico).

2. Establecer espacios de aparcamiento adecuados para los motoristas.
3. Aumentar la seguridad vial de los motoristas.

Descripcion

El Programa incluira las siguientes medidas:

e Revision de la ordenanza de circulacién para establecer de manera clara las
condiciones de circulacion de las motos frente a otros vehiculos.

e Sefalizacion vertical de aviso y horizontal de preferencia de carriles para la
circulacién de motos.

PMUS de Donostia-San Sebastidn Pdg. 95

Propuesta 5.1.1_

I Modificacion de la ordenanza municipal reguladora de la venta no sedentaria

El Mercadillo del Rastro es uno de los
principales puntos de comercio de enseres
usados, muebles, objetos, etc., en el que las
bicicletas son una parte importante. Es
imprescindible modificar la ordenanza del

d 0 Dara gue e Rroniog d enia ge
bicicletas. En concreto, se trataria de incluir a
la bicicleta dentro del listado de objetos cuya
venta se prohibe, en el apartado b del
articulo 6 de dicha ordenanza.

PMUS de Valencia Pdg. 285

La implantacién de las medidas de Calmado de Trafico se debe complementar con la

|redaccién de una Ordenanza para la regulacion de medidas de calmado de trafico que

coordine estas con la gestion y regulacion del trafico, asegurando la eficacia y viabilidad
de las mismas.

La implantacion de las medidas propuestas tendrd como eje vertebrador una
Ordenanza de Regulacion de Trafico de Mercancias. |

Se propone dentro del Plan de Movilidad Sostenible, la realizacion de un estudio
ndependiente con la finalidad de redactar dicha ordenanza que permita regular la

circulacion de los vehiculos de transporte de carga que circulan por el casco urbano de
Santander al objeto de disminuir la congestion vehicular, racionalizando los horarios de
abastecimiento, reglamentando dimensiones, pesos, velocidades de circulacién,
mejorando la seguridad vial, estableciéndose rutas por las que podran circular los
vehiculos de carga que transportan mercancias y objetos varios.

PMUS de Santander Pdgs. 64 y 92
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PROGRAMA 10.1: Calmado del trafico en los barrios de |la ciudad

Cada vez cobran mayor importancia actuaciones orientadas al control de velocidad basada en una
limitacion mas o menos amplia de 50 km/h y dos posibilidades de mayor restriccion, las areas 30 (con
limitacion de velocidad a 30 km/h) y las calles residenciales o de coexistencia de traficos (con limitacion
de velocidad a 20 km/h) pueden ser iniciativas eficaces para las operaciones de tratamiento del viario
y de control de la velocidad. A estas limitaciones cada vez con mayor énfasis se une la extension de
Areas 10 en aquellas zonas en que se pretende mantener un cierto grado de coexistencia aunque
priorizando claramente el flujo peatonal.

Propuesta 10.1.1_

Ampliacion de las Zonas 30 en la ciudad

Una de las medidas de calmado del trafico mas ampliamente difundida es la creacion de zonas 30 en la
gue consiste este programa. Este planteamiento de restricciones de velocidad dentro de zonas 30

cuenta con una amplia experiencia en toda Europa. Resulta aconsejable en zonas residenciales con
elevada densidad de peatones y ciclistas.

PMUS de Valencia Pdg. 304
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Capitulo |
Normas generales

Art. 17. Velocidad—Con caracter general, el limite maximo de velocidad a que po-
drdn circular los vehiculos por vias urbanas, serd el establecido en el Reglamento General
de Circulacién aprobado por Real Decreto 1428/2003 de 21 de noviembre.

La velocidad mdxima en las vias de un unico carril por sentido queda fijada en 30 ki-
l6metros por hora, sin perjuicio de lo establecido en esta misma norma para zonas 30, ca-
lles residenciales, aparcamientos puiblicos municipales, vehiculos de movilidad urbana y
otras vias y vehiculos.

No obstante, podra mantenerse un limite de velocidad superior en aquellas vias de un
tinico carril por sentido que formen parte de la Red Basica de Transportes en las que la li-
mitacion prevista en el parrafo anterior pueda suponer perjuicios a los servicios de trans-
porte publico colectivo urbano regular de uso general.

Las vias urbanas que dispongan de plataforma tinica de calzada y acera tendrdn una li-
mitacion maxima de 20 kilometros por hora.

Art. 139. Calles residenciales.—Las calles residenciales son aquellas en las que
existe una coexistencia en el mismo espacio de peatones, ciclistas y vehiculos a motor. De-
berdn sefalizarse mediante la sefial correspondiente.

En estas zonas se establecerd una velocidad médxima de circulacion de 20 kilometros
por hora. Quienes conduzcan deberdn conceder prioridad a los peatones teniendo preferen-
cia tanto el trdnsito como la estancia y esparcimiento de los mismos, y los vehiculos no po-
drdn estacionarse mds que en los lugares designados por seflales 0 marcas viales.

Art. 140. Zonas 30.—Las zonas 30 son ambitos especialmente acondicionados y se-
nalizados en las que la velocidad mdxima en la banda de circulacion es de 30 km/h. En es-

tas vias, los peatones podrdn atravesar la calzada fuera de las zonas senalizadas, para lo cual Ordenanza de Movilidad
deberdn cerciorarse de que pueden hacerlo sin riesgo ni entorpecimiento indebido no sien- Sostenible de Madrid
do necesario implantar pasos peatonales formalizados. B.0.C.M. Nm. 253,

23/10/ 2018
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3. Aspectos clave en relaciéon entre los PMUS y las ordenanzas

Es posible establecer una mejor (mas eficaz y coherente) relacién entre
los PMUS y las revisiones de ordenanzas de movilidad y espacio publico.
Algunos aspectos clave son:

» Enfoquey alcance

» Calmado de trafico

» Aceras, calles y zonas peatonales

» Aparcamiento

» Promocidn de la bicicleta

» Circulacion de otros vehiculos de movilidad urbana
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3.1. Aspectos clave: Enfoque y alcance de las ordenanzas de movilidad

“Las ordenanzas de IVAYA TOCHO ES LA NUEVA ORDENANZA
movilidad no pueden TE HAS TRAIPO DE MOVILIDAD DE MADRID.
retender regular todo lo PARA LEER 1200 PAGINAS DE PURO

p g SUSPENSE!

regulable en la
convivencia de una
ciudad.

En la actualidad, hay
vigentes en la ciudad de
Madrid mads de una
decena de ordenanzas
que afectan a este mismo
campo.”

Alegaciones de la Asociacion A pie a la
Ordenanza de Movilidad de Madrid 2018

iBAH! SEGURO \
RUE EL ASESINO
ES EL PEATON.
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3.2. Aspectos clave: Calmado de trafico. Velocidad

{SABES PORKRUE BAJAN LA
VELOCIDAD A 20 EN
NUESTRA CALLE ?

/ PORKRUE AS[ HAY MENOS
PROBABILIDADES DE QUE

TE ATROPELLEN, Y DE

RUE TE MUERAS S| PASA.

{Y POR RUE NO LO
HACEN EN TODAS
LAS CALLES DE LA
CIUDAD?

it

ociepap > TRAFICO Y TRANSPORTES

| SEGURIDAD VIAL

LA DGT planea extender el limite de 30
km/h a todas las calles de un solo carril
de Espaina

La mayoria de las grandes ciudades han enviado cartas
a Pere Navarro solicitando la medida

"Los accidentes a esa velocidad son de chapa, no hay
fallecidos”, reflexiona el director general

Manuel Vilaseré
Madrid - Sabada, 17/11/2018 | Actualizado el 19/11/2018 a las 01:08 CET

Una calle senalizada como zona 30 en el barrio de Sant Andreu.
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3.2. Aspectos clave: Calmado de trafico. Velocidad

= & Q Diavio de Ledn.es A

TRAFICO URBANO

Ledn estudia adelantarse a la DGT y rebajar la
velocidad a solo 30 por hora en la ciudad

Los estudios demuestran que el riesgo de muerte por atropello se reduce del 80% a 50 por hora al 10% con |a rebaja.

CARBALLO MUNICIFTO

Ellunes se aprobarala ordenanza que limitaa 30
lavelocidad en el casco urbano carballés

El textto ha estado a exposicidn piiblica y no ha recibido ninguna alegacién ni ha habido
aportaciones

ULT|

16:07
mayc
desal

Ledn tiene ya cinco zenas 30, por encima de |as cuales se suma la delimitacion de zona 10 del casco histérico.
JESUS F. SALVADORES -
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Fuente 20 min. JORGE PARIS

Art. 23.  Zona de Bajas Emisiones “Madrid Central”.—1. Denominacién: el Plan
de Calidad del Aire y Cambio Climdtico de la Ciudad de Madrid (Plan A), aprobado por
Acuerdo de 21 de septiembre de 2017 de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid, pre-
V€ la creacion de un drea central en la ciudad en la que se adopten progresivamente incen-
tivos y restricciones que promuevan la transformacién de la misma en una zona de meno-
res emisiones contaminantes, para lograr un efecto catalizador positivo sobre la evolucién
del parque circulante en el municipio y en la calidad del aire de toda la ciudad. Dicha area
se configura como Zona de Bajas Emisiones, a los efectos previstos en esta Seccién, con el
nombre de “Madrid Central”.

Ordenanza de Movilidad Sostenible de Madrid
B.0.C.M. Num. 253, 23/10/ 2018

BARCELONA BARCELONEANDO +BARCELONA METROPOLIS BARCELONA DISTRITOS BADALONAVEEORAELNA

| EL URBANISMO QUE VIENE

Anatomia de la supermanzana

Muchos barceloneses discuten la ejecucién La ciudad preveé reducir dos tercios el

de una revolucion urbana cuya filosofia espacio para el coche y recuperar seis

defiende la recuperacion social de la calle millones de metros cuadrados para el
peatén

Carlos Marquez Daniel f -

Lunes, 18/09/2017 | Actualizado a las 22:01 CEST v = °

Ambiente en la supermanzana del Poblenou, el pasado jueves. / JOAN PUIG
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.3. Aspectos clave: Calmado de trafico. Restriccion de acceso

D. Diversificar la via tecnologica
del cambio de la movilidad urbana

B . Sl YA NO PODEIS ENTRAR,
La transformacpn de la movilidad l'erana no’dtlabe HACER COMO YO:
apoyarse exclusivamente en cambios tecnologicos y de .
fuentes energéticas. Cabe actuar sobre la funcionalidad IPASAROS AL ELECTRICO!

| del sistema, aumentando la ocupacion media de los |
vehiculos, reduciendo la demanda y la distancia de los

desplazamientos cotidianos y con ello la dependencia de
los modos motorizados.

a una reduccion de emisiones de un 30% respecto alos
niveles de 2012:

e trasvase del 12,5% de los recorridos que se realizan
en coche o motocicleta a los modos no motorizados
(una parte de este trasvase también se deriva de
desplazamientos en coche que dejan de realizarse)

¢ trasvase del 12,5% de los recorridos que se realizan en
coche o motocicleta al transporte publico en autobus

¢ trasvase del 10% de los recorridos que se realizan en
coche o motocicleta a los modos ferroviarios (metro,
cercanias y tranvia)

¢ incremento de la ocupacién media del coche de un 15%:
de 1,65 personas/veh. a 1,9 personas/veh.

Fuente: Greenpeace: transporte en las ciudades Un motor sin freno del cambio climatico Pags 13y 16
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Finalmente si: Las motos podran aparcar en las aceras de

Madrid

JEBUS MARTIN
EJemsusMartinki26

La nueva Ord de Mevilidad Sc ible de Madrid presentada en &l pasade
mes de febrero levanié cierto revuelo. El consistorio de Manuela Carmena
pareciz dispuesto 2 sacar a las motos de sus sceras en un intento por hacer de
Iz capital una ciudad més amable para los ciudadanos y visitantes que se
musven 3 pie.

Finalmente y Tras la= quejas de usuarios y organizaciones vinculadas con las dos
ruedas, el formato final de la Ordenanza aprobado & pesado jusves por la Juma
d= Gobierno permitin gue motos, ciclomotores, bicicletas y patines eléctricos
puedan aparcarse en las aceras, pero con salvedades.

Motos en las aceras de Madrid si, pero si tienen
mas de 3 metros

\ iLES RUE LA ACERA

NO SE RESPETA?!
ESTO ES UNA

o~ APARCAACERA
/ {NO VE RUE TIENE

MAS DE 3 METROS?
iVETE A UN ESPACIO

DE ESPECIAL
PROTECION PARA EL
PEATON!

r"""‘

Art. 137, Espacios de especial proteccion para el peaton—Mediante acuerdo del
organo competente se podrdn declarar, con cardcter temporal o permanente, determinadas
aceras, calles y espacios ptblicos como “espacios de especial proteccion para el peaton”.

La declaracion deberd incluir la justificacion motivada que ha llevado a la determina-
cion de una calle o espacio como de especial proteccion para el peatén asi como los usos y
ocupaciones que se restringen o las condiciones de los que se autoricen.

Ordenanza de Movilidad Sostenible de Madrid. B.O.C.M. Num. 253, 23/10/ 2018
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3.5. Aspectos clave: Aparcamiento

ABC MADRID Fuse ]
El plan del Ayuntamiento para llevar la Zona aZ ul .Egipaﬁ:s'w::t:rna:z:DEcz::::l’:: ::::: \l\:il.::i:jvpl:::mav Opinién™ Deportes¥ Gente¥ Cultura¥ Ciencia Historia Viajar™ Play* Summum Mas |
a los barrios y que los residentes aparquen gratis

El Consistorio trabaja en un modelo mixto de aparcamiento de pago con otro de permiso para Carmena implanta una nueva zona de aparcamiento
los residentes en solares de Miraflores, |a plaza de Toros y la avenida del Corregidor restringido bajo demanda vecinal

® La ordenanza de Movilidad Sostenible incluye la Zona de Aparcamiento Vecinal (ZAV), que limita el estacionamiento a dos
horas como maximo para los visitantes

ALFONSO ALBA - 20/11/2012 02:03

Valencia ciudad | S56lo residentes podran aparcar en Benimaclet, Ciutat Vella y Ruzafa

Solo residentes podran aparcar en
Benimaclet, Ciutat Vella y Ruzafa

Coches mal aparcados en lz zona pestonal de iz plazs de roros | MADERO CUBERC
El Area de Movilidad del Ayuntamiento de Cordoba trabaja en un plan que guiere conjugar el
mas dificil todavia: que los barrios tengan zona azul v que ademas haya aparcamientos

gratuitos para los residentes. El departamento que dirige el socialista Andrés Pinovadela
_mano de Ia federacién de vecinos v el Consejo del Movimiento Ciudadano para importar a

Cérdoba un plan que va funciona en otras ciudades. La nueva ordenanza de movilidad contempla la creacion de
enclaves residenciales con zona verde para los vecinos
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VALENCIA

Los aspectos mas polémicos de la ordenanza
de Movilidad

iISE ACABARON LOS R.Q}DS!
AHORA PODEMOS SALTAR LOS
SEMAFOROS S| NO VIENEN

‘CRISTOBAL TOLEDO Valencia 16 OCT. 2018 | 07:06

cocHes "
BUENO, LA
NORMA NO DICE
YA. YA LO SE. EXACTAMENTE
DEPENDE DEL ESTO

ANCHO DE LA ,
ACERA, O ALGO ASI. '

Un ciclista circula por el carril bici mientras varios coches transitan por la calzada en Valencia. / JOSE CUELLAR

* Permite a las bicicletas saltarse semaforos en rojo para incorporarse a un carril bici

- Grezzi impulsa que los particulares denuncien a los infractores de trafico
[https://www.elmundo.es/comunidad-valenciana/2018/10/16/5bc4d46ee5fdead36c8b45e8.html]

La nueva ordenanza de Movilidad todavia es un borrador. Ni siquiera ha pasado los primeros tramites para
convertirse en un proyecto que se pueda someter a votacion, pero su articulado ya ha despertado las

rimeras criticas. Entre los puntos mas polémicos figura la posibiTidad de que las bicicletas crucen la linea
e detencién con seméforo en rojo para incorporarse al carril bici adyacente o una calle peatonal o para

Fuente: elmundo.es
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./. ASPEcCtos Clave: Patinetes a motor

ZARAGOZA

Acera Peatonal sostiene que los

. .
tododlsc&_ INICID  ACTUALIDAD v~ ACCESIBILIDAD PRESTACIONES TURISMO CONTACTO
.

patinetes "no pueden, ni podran circular i

por las aceras”

El colectiva ha enviado un comunicado en forma de carta a los Reyes Magos.

Ewcpa Press. Zaragoza  Actualizads 19/11/2018 a la= 11:29

Eviquetas  Zar

r de patinetes de alquiler en el paseo de la Independencia de Zaragoza. | Oliver Duch

El colectiva Acera Peatonal sostiene que los patinetes "no pueden, ni podrén circular por las aceras” al
argumentar que son vehiculos, y como tales "no pueden ir por aceras ni por zonas peatonales”

COSTA

Calafell redacta una

Patinetes, las nuevas barreras de las personas con discapacidad fisica y visual

@ 1 minuto en leer 318 Shares f Like 215 ¥ Twaet

Comunidad Valenciana (/cv/)

Valencia permitira los patinetes en zonas peatonales y creara zona

ordenanza para regu|ar el uso verde de aparcamiento exclusivo para residentes

de patinetes eléctricos

Podran ir por aceras anchas y el paseo maritimo a un maximo de 10 km/h

José M. Baselga
Hace 2 horas- 17:05 hs

© | La nueva ordenanza de Movilidad prohibira que circulen por las aceras, pero los permite a un méxima de 10 kilometros por hora en
zonas de viandantes, ciclocalles y calles 30 de un solo carril.

© | Las bicis podran ir en contradireccién en algunos casos, las motos no pedran circular por el carril bus y para estacionar en las aceras
no podran circular con el motor en marcha.

Carlos Navarro Castelld (/autores/carlos_navarro_castello/) 01/10/2018 - 14:52h
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